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PROIECT nr.81/17.04.2024
HOTARAREA NR.

Privind: aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului ,,Modemizarea serviciului de transport persoanc la nivelul Zonei Urbane functionale
Horezu, judetul Valcea”

Consiliul Local al Oragului Horezu, intrunit in sedinta extraordinarg, din data de 18.04.2024 la
care participd un numaér de  consilieri locali din numarul total de 15 in functie;

Vazénd cd prin votul unanim domnul consilier Sténica lonut Laurentiu fost ales presedinte de
sedintd;

Luand in dezbatere:
-referatul de aprobare al Primarului oragului Horezu nr.9231/17.04.2024 prin care propune aprobarea

“documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului ,,Modemnizarea

serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane functionale Horezu, judetul Valcea”;
-raportul de specialitate nr.9207/17.04.2024 al Compartimentului trensporturi;

-proiectul de hotarédre initiat i prezentat de Primarul oragului Horezu, Sirdarescu Nicolae;

-Tindnd seama de raportul de avizare pentru legalitate intocmit de secretarul general al unitatii
administrativ-teritoriale, nr.9232/17.04.2024;

-Avizele comisiilor de specialitate ale CLH;

Avénd in vedere:

- Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027 - Prioritatea 4 - ,Mobilitate urbana
durabild”; Obiectiv specific 2.8 - ,,Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a
tranzifiel citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon”, Apelul de proiecte: PR
SV/Orase/4/2.8/2023,

- Ghidul specific - Sprijin pentru transport urban sustenabil si durabil;

In conformitate cu prevederile Hotardrii de Guvern nr.907/2016, privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice cu modificdrile si completirile ulterioare; art.84 alin.5, art.106
alin.3 si art.129 alin.2, lit.c) coroborat cu alin.4, lit.d) din 0.U.G.57/2019 —~ Codul administrativ, cu
modificirile si completdrile ulterioare; art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completirile ulterioare; prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnicd legislativi pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificirile si completirile
ulterioare; Legea nr.52/2003-transparenta decizionald In administratia publica, republicats;

In temeiul art.139 alin.3 lit.a) coroborat cu art.196 alin.1, lit.a) din OUG nr.57/2019 privind
Codul Administrativ, cu un numér de  voturi pentru,  impotriva adoptd urmétoarea:

HOTARARE:

Art.l (1).Se aprobi DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA - faza S.F. pentru
obiectivul de investitii ,,Modernizarea serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane
functionale Horezu, judetul Vilcea”.

(2).Studiul de Fezabilitate pentru obiectivul "Moderizarea serviciului de transport
persoane la nivelul Zonei Urbane functionale Horezu, judetul Viélcea" se regiseste si se va péstra la
Directia administrativd din cadrul Primériei oragului Horezu, judetul Valcea.

Art.2 Se aprobi indicatorii tehnico-economici, dupd cum urmeazi:



» Valoare totald a investitiei 20.903.279,77 lei ffira TVA si 24.860.432,74 lei cu TVA,
conform Devizului General, anexa nr.1 la prezenta hotiirdre, parte integranti din
aceasta.

Art.3 Se aprobd descrierea sumard a investitiei propusi a fi realizatd prin proiect, conform
Anexei nr.2 la prezenta hotiirdre care este parte integranta din aceasta.

Art.4 Primarul oragului Horezu va duce la indeplinire prevederile prezentei hotéréri prin
Birourile de specialitate.

Art.5 Prezenta se va aduce la cunostintd publica prin afisarea pe site-ul institutiei si se va
comunica prin grija secretarului general al orasului Horezu la: Institutia Prefectului-Judetul Vilcea;
Primarul oragului Horezu. '

| Initiator, Vizat pentru legalitate,
‘ Primar Secretar general oras
Sarddrescu Nicolae Boaghe Monica

Tntocmit,
Cons.sup.Orleanu Cristjna Elena

(.
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Apew me & na

Anexa la Hotararea Consiliului Local privind aprobarea Studiului
de fezabilitate pentru obiectivul de investitii , Modernizarea
serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane
Functionale Horezu, judetul Valcea”

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.  Denumirea obiectivului de investitie:
Studiu de fezabilitate aferent obiectului de investitii “Modernizarea
serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane Functionale Horezu,
Jjudetul Valcea)”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor :
- Orasul Horezu

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) :
- nu e cazul

1.4. Beneficiarul investitiei :
| - UAT Orasul Horezu, UAT Vaideeni, UAT Maldaresti, UAT Costesti’

1.5.Elaboratorul studiului de fezabilitate :

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca Nr.169X, Et 4, Sector 1, 014252
Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031,438.2379

2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII OBIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului : politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Strategiile teritoriale si planurile de mobilitate urbana durabila din regiune cuprind
proiecte cu actiuni orientate catre modernizarea infrastructurii stradale aferente
transportului public, modernizarea transportului public, construirea de sisteme
intermodale pentru pasageri, achizitionarea de material rulant electric, introducerea de
sisteme de e-ticketing, crearea de sisteme de parcari inteligente, introducerea de sisteme
de management al traficului, utilizarea de moduri alternative de transport (amenajarea
de piste pentru biciclisti, centre de inchiriere biciclete, parcari pentru biciclete,
extinderea, modernizarea zonelor pietonale) si infrastructura de incarcare electrica.

Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileste o agenda de actiune ambitioasa
pentru orizontul de timp 2030 in vederea eradicirii sirdciei extreme, combaterii
inegalitatilor si a injustitiei si protejarii planetei. Asa cum era de asteptat, subiectele
de mediu si cele privind reducerea disparitatilor prin imbunatatirea infrastructurii §i a

accesului la servicii mai bune pentru toti cetatenii au primit un caracter strategic. in




acest sens, obiectivele de dezvoltare durabild fac referire la mobilitate prin intermediul
urmatoarelor obiective:

Obiectivul DD 9 - Industrie, inovatie si infrastructurd - Construirea unor
infrastructuri rezistente, promovarea industrializarii durabile si ncurajarea
inovatiei;

Obiectivul DD 10 - Inegalitati reduse - Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor
si de la o tara la alta;

Obiectivul DD 11 - Orase si comunitati durabile - Dezvoltarea oraselor si a
asezarilor umane pentru ca ele s fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile;

Obiectivul DD 13 - Actiune climatica - Luarea unor masuri urgente de combatere a
schimbarilor climatice si a impactului lor.

Dintre acestea, obiectivul de dezvoltare durabild 11 integreazd cel mai mult

interventiile care au ca obiectiv dezvoltarea politicilor de mobilitate urbana si reducerea
emisiilor poluante. Acesta include obiective specifice precum:

11.2 - Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, accesibile si sustenabile
pentru toti, imbunatatind siguranta rutiera, in special prin extinderea transportului
public, acordand o atentie deosebitd nevoilor celor din situatii vulnerabile,
femeilor si copiilor, persoanelor cu dizabilitati si persoanelor in etate, pana in 2030;

11.3 - Consolidarea urbanizarii incluzive si durabile si a capacitatii de planificare si
gestionare a asezarilor umane pe baze participative, integrate si sustenabile in
toate tarile, pana in 2030;

11.6 - Reducerea impactului negativ asupra locuitorilor oraselor, inclusiv acordand
0 atentie deosebita calitatii aerului si gestionarii municipale a deseurilor;

11.A - Sustinerea legaturilor economice, sociale si de mediu pozitive intre zonele
urbane, peri-urbane si cele rurale prin consolidarea capacitatii de planificare a
dezvoltarii la nivel national si regional;

11.B - Cresterea substantiald a numarului de orase §i asezari umane care adopta s
implementeaza politici si planuri integrate in vederea incluziunii, eficientei
resurselor, atenuarii si adaptarii la schimbarile climatice, rezilienta la dezastre si
dezvoltarea si punerea in aplicare, n conformitate cu Cadrul de la Sendai pentru
Reducerea Riscului de Dezastre 2015-2030, a politicilor de gestionare holistica a
riscului de dezastre la toate nivelurile..

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a deficientelor.

fn scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii

economice si financiare pentru implementarea proietului ,,Modernizarea serviciului de
transport persoane la nivelul Zonei Urbane Functionale Horezu, judetul Valcea”, a fost
necesard realizarea unei analize temeinice a situatiei actuale, in ceea ce priveste
mobilitatea urbana in Zona Urbana Functionald Horezu, si identificarea deficientelor
existente.

In acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica

studiului de fezabilitate, respectiv: Planul de Mobilitate Urbana al Orasului Horezu 2023-




2030, Strategia integrata de dezvoltare urbana a Orasului Horezu 2021-2030, dar au fost
realizate si studii in teren, pentru identificarea caracteristicilor infrastructurii existente.

Obiectivul fundamental al prezentului studiu de fezabilitate este de a avea o
analiza temeinica a situatiei actuale pentru a stabili solutiile si etapele de implementare
ale proiectului de modernizare a serviciului de transport public..

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului ,,Modernizarea serviciului de transport persoane la
nivelul Zonei Urbane Functionale Horezu, judetul Valcea” este acela de a crea un sistem
de transport public la nivelul zonei urbane functionale care sa determine reducerea
emisiilor de COz in Zona Urbana Functionala Horezu.

Principalele obiective specifice care se urmaresc a fi atinse prin realizarea
prezentei investitii vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

a) Tmbunatitirea conditiilor de viatd a cetdtenilor prin reducerea emisiilor de
carbon;

b) Satisfacerea nevoilor de mobilitate a populatiei si asigurarea unei previzibilitati
a timpului de calatorie prin introducerea unui sistem de transport public cu
echipamente moderne;

¢) Facilitarea accesului (prin intermediul ariei de acoperire a serviciului de
transport public) la piata muncii (pentru persoanele care domiciliaza in
comunele limitrofe si isi desfasoara activitatea in mediul urban), la serviciile de
sanatate (pentru persoanele din mediul rural limitrof care au nevoie sa acceseze
serviciile medicale la nivel urban), promovarea accesului egal la educatia de
calitate si reducerea parasirii timpurii a scolii (pentru elevii din mediul rural);

d) Incluziunea sociala si accesul la serviciile publice pentru cetatenii din zonele
limitrofe ale zonei functionale Horezu prin reducerea timpului necesar pentru a
ajunge de la domiciliu la institutiile publice, spatiile comerciale etc.;

e) Dezvoltarea echilibrata si durabila a Zonei Urbane Functionale Horezu prin
abordarea de proiecte integrate;

f) Promovarea exemplelor de buna practica (transport ecologic, alternativ si
modern} la nivelul regiunii si la nivel national;

g} Dezvoltarea mediului de afaceri

3. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE St ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

Tn cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectului Modernizarea
serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane Functionale Horezu, judetul
Vélcea au fost analizate 2 scenarii alternative (Scenariile 1 si 2), al caror impact a fost
comparat cu scenariul de referinta Scenariul O - Situatia actuald.

Scenariile analizate includ urmatoarele investitii, pentru a raspunde necesitatilor
implementarii proiectului, prezentate in alta parte a prezentului document:




Scenariul 1:
Constructie autobaza si amenanjare curte exterioard, inclusiv drum de acces.
Achizitia a 2 autobuze electrice tip 1 si 2 autobuze tip 2, cu 4 statii de
incarcare lenta. Autobuzele vor fi echipate cu toate sistemele necesare pentru
ticketing.

- Modernizarea a 44 statii de transport public, prin achizitionarea unui addpost
modern.

- Tnfiiht,_a_rea unui centru de comanda si control dedicat transportului public.

- Achizitia si montarea a 4 automate de ticketing, compatibile cu echipamentele
imbarcate la nivelul autobuzelor (atét cele existente cét si cele prevdzute prin
acest proiect).

Scenariul 2:

Constructie autobaza i amenanjare curte exterioard, inclusiv drum de acces.

- Achizitia a 2 autobuze electrice tip 1 §i 2 autobuze tip 2, cu 4 statii de
incarcare lenta. Autobuzele vor fi echipate cu toate sistemele necesare pentru
tlcketmg '

- Modernizarea a 44 statii de transport public, prm achizitionarea unui adapost
modern cu sistem de momtorlzare a parametnlor de calitate a mediului
lnconJurator asigurarea accesului la-internet pentru calatori si implementarea
unui sistem de informare a calatorilor (panou interactiv de 32” pentru informarea
calatonlor asupra sosirii vehiculelor de transport public).

- lnfunl;area unui centru de comanda si control dedicat transportului public.

- Achmtla si montarea a 4 automate de ticketing, compatibile cu echipamentele
imbarcate la nivelul autobuzelor (atat cele existente cat si cele prevazute prin
acest proiect).

Dupa cum se observa, diferenta dintre cele 2 scenarii consta in solutia de statii
de transport public ce urmeaza a fi achizitionate prin proiect, respectiv Scenariul 1 -
statie de autobuz modernd si Scenariul 2 - statie de autobuz cu panou interactiv, sistem
de monitorizare a parametrrlor de calitate a mediului incon jurdtor si asigurarea accesului
la internet pentru cdldtori

3.1. Solutia tehmca din_punct de vedere tehnologrc constructtv tehnic,

tunc;ronal

arhitectural si economic :

a) descrierea principalelor lucréri de interventie in varianta ,,1” - propusd

Autobaza - Obiectul |

Proiectul propune construirea unei autobaze dedicate transportului public care sa
cuprind ateliere de reparatie si intretinere, spalatone auto, birouri, centru de comanda
si control si spatii tehnice. De asemenea, se propun doua copertine ce acopera locurile de
parcare pentru autobuze.

Accesul pe teren, atat al autobuzelor si masinilor cat si cel pietonal, se va face pe
latura dinspre Strada Alexandru loan Cuza. '




Terenul va fi amenajat cu alei carosabile pentru a facilita circulatia autobuzelor si
accesul acestora in corpurile de cladire, dar si cu alei pietonale si locuri de parcare pentru

autobuze si masini.

Constructiile sunt pozitionate pe teren conform planului de situatie si sunt denumite

dupa cum urmeaza:

» Corp C1 - Cladire administrativa, ateliere reparatii si spalatorie auto
e Corp C2 - Copertind parcare autobuze
e Corp C3 - Copertina parcare autobuze

Cladirile se incadreazi in urméatoarele categorii:
» Categoria de importanta: C - Normala;

e Grad de rezistenta la foc: II;

» Clasa de importanta: Ill;
» Risc de incendiu: mare.
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C2 - Parcare autobuze copertme Parter 153,6 153,6 153,6

_C3 Parcare autobuze copertme Parter 247__,2 247,12 247,2
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'SUPRAFATA CONSTRUITA DESFASURATA c99i9 |
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locuri) . . o
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POT propus ' e 17 93 | %

CUT propus 0 21
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C‘l - CLADIRE ADMINISTRATIVA, ATELIER REPARATII SI SPALATORIE
: AUTO

Se propune construirea unei cladiri de regim P+1E, cu functiune mixta. Ca plan si
volumetrie, aceasta apare ca doua corpuri de cladire alipite, zona administrativa fiind
dezvoltata pe parter si etaj, in timp ce zona destinata atelierului de reparatii si
autobuzelor apare ca un parter inalt. |

 Inaltimea maxima la atic este Hmax=8.35 m
» Suprafata construita parter este $=458,5 mp

PARTERUL este destinat zonei tehnice si curpinde:
o Atelierul de reparatii autobuze, cu cate un canal si dotari corespunzatoare;
* Spalatoria pentru autobuze (pentru interior si exterior);
e Atelier mecanic; :
e Atelier electric;
e Vestiare si grupuri sanitare; - -
 Spatiile tehnice (centrala termica; magazie, Birou/ECS/TEG cu oficiu),
prevazute cu acces din atelierul de reparatii dar si direct din exterior.
ETAJUL 1 este destinat zonei administrative, compusa din:
o Sala de sedinte;
¢ Camera operatori;
o Camera server;
e Birou;
o Chichineta/ camera de relaxare;
o Grupuri sanitare;
¢ Hol.

Accesul la etaj se face printr-o scara exterioara din beton.
TERASELE sunt necirculabile.

Accesul in cladire:

Accesul aUtobuzelor se face pe latura de Nord-Vest iar iesirea se face pe latura de
Sud-Vest prin usi mdustnale sectionale din panourl metalice cu fata dubla, termmzolata,
destinata circulatiei autobuzelor.

Accesul pietonal la parter se va face prin usile sectionale si prin usile pietonale in
spatiile anexe. Accesul pentru zona de birouri de la etajul 1 se va realiza printr-o $¢ara_ '
exterioara din beton armat, de care se va atasa o platforma de tip servoscara pentru
circulatia persoanelor cu handicap.

% INFRASTRUCTURA |
Se va realiza cu fundatii continue din beton armat cu placa din beton armat. De
asemenea, tot la nivelul infrastructurii, se vor realiza 2 canale tehnice ce vor avea

dimensiunile in plan de 1.20 m x 12 m si o inaltime de nivel de 1.60 m.




% SUPRASTRUCTURA

Structura va fi realizata din stalpi si grinzi de beton.
% INCHIDERI VERTICALE PERIMETRALE - PERETI EXTERIORI

Peretii exteriori sunt din panouri metalice termoizolante cu fata exterioara din otel
cu miez din spuma poliizocianurica (PIR) de 10 cm grosime clasa de reactie la foc A2, clasa
de combustibilitate C1 EI15, placate la interior cu gips carton.

- Panouri metalice termoizolahte 10cm, U = 0.20 W/ m?K, clasa de reactie la foc

C1 El15, cu miez din spuma poliizocianurici si prindere ascunsa, culoare standard
(RAL 9006), montate orizontal, placati partial cu gl ps carton pe structura metallca
CD 50 + vata minerala 5cm.

Ancadrament metalic/flashing din tabla vopsita in camp electrostatlc culoarea
RAL. 7016 se va pune pentru protectia colturilor.

- La partea superioara a aticului va fi prevazut un sort metalic de protectie

protejat anticoroziv vopsit in camp electrostatic.

- La partea inferioara se va realiza un soclu din beton armat termmzolat cu

termosistem din polistiren extrudat de 10cm

Soc:lul_ din beton armat va fi protejat la partea superioara de un profil metalic de
tabla zincata vopsita in camp electrostatic de 1.5mm, si imbracat cu termosistem
polistiren extrudat ignifugat (XPS) 10cm ( densitatea de minim 30 kg/m3 - clasa de reactie
la foc B-s2, dO), Hidroizolatie - 30cm peste CTA. :

L 8 TAMPLARIA

Se va alege tamplaria termoizolanta din aluminiu cu 7 camere si 3 foi de geam, cu
profile metalice galvanizate de ranforsare si cu rupere de punte termica cu spatiul dintre
geamuri umplut cu argon, cu garnituri de etansare intre toc si cercevele si pe conturul
geamurilor termoizolante. Tamplaria va fi dotata cu dispozitive higroreglabile pentru
aerisirea controlata a spatnlor ocupate si evitarea aparitiei condensului pe elementele
de anvelopa. Tampliria exterioara va avea sticla securizata si folie antiefractie. Glafurile
exterioare si interioare vor fi din tabla.

% ACOPERISUL SI INVELITOAREA

Acoperirea se va realiza in sistem tip terasa necirculabila, cu rezolvarea colectarii
apelor pluviale catre receptorii de terasa.

Acoperisurile de tip terasa necirculabila vor avea prevazute sifoane de terasa cu
parafrunzar si pante de scurgere de 2% catre receptorii de apa meteorica.

Apele pluviale d_é pe terasele cladirii provenite din ploi sau din topirea zapezilor vor
fi preluate cu ajutorul receptoarelor de terasa Dn 100 cu parafrunzar care se vor conecta
la coloanele de canalizare pluviala.

Reteaua de canalizare pluviala interna este separatd de reteaua de canalizare a
apelor uzate menajere interna.
Totodata la nivelul terasei vor fi dispuse 9 luminatoare cu dimensiunile in plan de

2.10 m x 4.10 m. Fiecare laminator va avea un atic perimetral realizat din beton armat,
avand d1mens1un1le 60 cm x 20 cm.




4 TERASA NECIRCULABILA
* Membrana hidroizolanta bituminoasa lipita la cald in doua straturi, cu protectie
din ardezie pe stratul finit
e Sapa de protectie - aprox. 5cm
o Strat de separatie folie PVC - hidroizolatie
¢ Termoizolatie vata minerala 20cm
» Bariera contra vaporilor si strat de difuzie
e Sapa de panta min 2%, min 5cm

% INCHIDERI VERTICALE INTERIOARE - PERETI INTERIORI

» Compartimentarile se vor realiza din pereti de gips-carton cu structura metalica
si miez din vata minerala.

e Pereti din gips carton simplu placati, cu miez de vata minerala, pe structura
metalica de 10cm EI30’;

e Pereti din gips carton dublu placati, cu miez de vata minerala, pe structura
metalica de 10cm EI60’;

o Pereti din gips carton triplu placati, cu miez de vata minerala, pe structura
metalica de 10cm EI80’;

* Perete din sticla cu montanti de aluminiu (in sala sedinte);

o Compartimentari din HPL se vor monta in grupurile sanitare.

‘% FINISAJE INTERIOARE:

Prin proiect vor fi prevazute finisaje de calitate pentru asigurarea durabilitatii in
timp. ' '

Pardoseli :

Beton elico'pte'rizat cu cuart in spalatorie, atelier reparatii si spatii tehnice
Pardo_seala' din gresie placi ceramice (vestiare, grupuri sanitare, chicineta)
Mocheta in birouri si sala sedinte

Pardoseala tehnologica suprainaltata in camera operatori si camera server

Pereti:
s Beton aparent in spalatorie, atelier reparatii si spatii tehnice
« Vopsitorie lavabila si tencuiala decorativa in zona stalpilor
e Placari de gips carton pe structura metalica de 5¢cm cu miez de vata minerala
« Faianta culoarea gri inchis cu aspect de piatra naturala 60x30x0.9cm, montata
cu adeziv elastic pe baza de ciment (in grupurile sanitare)
¢ Plinte ceramice pe adeziv gri in zonele cu pardoseli ceramice

Plafoane:
* Beton aparent in spalatorie, atelier reparatii si spatii tehnice
e Tavan cu suport modular 600x600x19 mm si panouri de inchidere din fibra
minerala neteda, vopsite pe ambele fete, montate pe structura 't'egu_lal;a albe
in zona grupurilor sanitare si birouri




Tamplarii interioare:
» Usi metalice rezistente la foc pentru spatiile tehnice si server
Usi din lemn in peretii de compartimentare interioara aferenti birourilor
Perete despartitor cu tamplarie din Aluminiu si geam clar
HPL la grupurile sanitare

Balustrade metalice
» Balustrada metalica cu montanti verticali la pas de 10cm si mana curenta dm
metal pentru scara exterioara din beton.

.....................................................................................................................................................................................................................

ECORPURILE C2 51 C3 - COPERTINE PARCARE AUTOBUZE

Parcari acoperite pentru un numar total de 8 autobuze - copertme cu structura
metalica.

~ Copertinele se vor realiza pentru adapostirea autobuzelor in timpul gararii si vor fi
acoperite cu panouri fotovoltaice.

CORP €2 :

+ Regim de inaltime: Parter
Inaltimea maxima: Hmax=7.00 m
Suprafata construita: Sc=153.6mp
Nr. locuri parcare autobuze: 3

CORP C3

¢ Regim de inaltime: Parter
Inaltimea maxima: Hmax=7.00 m
Suprafata construita: Sc=247.2mp
Nr. locuri parcare autobuze: 5

n alcituirea structurii s-a urmarit satisfacerea tuturor exigentelor specifice, de
diferite naturi, (functionale, estetice, de incadrare in mediu construit, de executie, de
intretinere, precum si de rezistenta si stabilitate) tinand seama de conditiile concrete de
amplasament (geotehnice, climatice, seismice si vecinatati) si de importanta constructiei
dupa legislatia in vigoare la data proiectarii.

- Din punct de vedere al infrastructurii, fundarea structurii proiectate se va executa
prin intermediul unor fundatii izolate din beton armat clasa C25/30. Talpa fundatiei se va
dispune pe un strat de beton simplu. Fundatiile izolate vor fi legate intre ele prin
intermediul unor grinzi de echilibrare, ce se vor executa doar la nivelul talpii.

Montarea stalpilor metalici se realizeaza prin carcasa de suruburi ancorata in
fundatii, iar pentru conformarea suprastructurii se vor fOlOSl stalpl cu sectiune variabila
realizati din table sudate Gr1nz1le principale vor fi de tipul HEA360, iar pentru grmzﬂe
secundare s-a optat pentru profile cu sectiunea HEA280.

Invelitoarea din tabla se va monta pe pane metalice cu sectiunea IPE140.




AMENAJAREA TERENULUI

Tn cadrul incintei se va amenaja o platforma rutierd pentru accesul autobuzelor
catre zonele de parcare, atelierul reparatii si spalatorie cat si platforme pentru parcarea
angajafilor. Structura rutiera a platformei rutiere va avea urmatoarea alcatuire:

21 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.5

folie de polietilena

3 cm nisip de poza

15 ¢m strat din piatra spartd

minim 30 cm strat de fundatie din balast

stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici pe o adancime de 30 cm
sapatura

~ Spatiile de parcare pentru angajati vor fi in numar de 9 (dintre care 2 pentru
persoanele cu dizabilitati) si vor avea dimensiunile in plan de 5,00 x 2,50 m respectiv 5,00
x 3,70 m. Structura rutiera proiectata pentru spatiile de parcare va avea urmatoarea
structura rutiera:

[ ]

*

21 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.5
folie de polietilena

3 cm nisip de poza

15 c¢m strat din piatra sparta

30 cm strat de fundatie din balast

-stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici pe o adancime de 30 cm

sapaturd

Pentru asigurarea accesului in cadrul autobazei s-a prevazut a se realiza un drum de
acces cu latimea de 5,00 m si o tungime de 70,0 m prevazut cu aceiasi structura rutiera.

Tncadrarea drumului de acces, a spatiilor de parcare cét si a platformei autobazei se
va face cu borduri prefabricate 20x25 pozate pe fundatii din beton de clasa C16/20.

AMENAJARE PEISAGERA

Zonele verzi reprezinta in mare parte delimitarea traseelor de circulatie, insule de
verde in zona obiectelor principale de desfasurare a activitatii. Aceste zone vor fi
amenajate cu gazon combinate cu gazon, ferburi ornamentale, arbori si arbusti:

lerburi ornamentale
Barba sarpelui
Trestie ornamentala
Stuf chinezesc

larba albastra
Arbusti

Artar Japonez Orange Dream
Liliac

Arbori

Mesteacan
Liquidambar

- Tei argintiu




Zonele verzi vor fi agrementate cu palcuri de copaci de diferite soiuri.

Plantele vor fi de calitate superioara, reprezentative pentru soiul lor si al varietatii.
Trebuie sa aiba ramuri moderat sau normal dezvoltate, cu radacini viguroase. Plantele nu
trebuie sa aiba insecte, boli, arsuri de soare, noduri, cioturi sau alte defecte. Nu vor fi
acceptate plantele fragile, slabe.

Copacii vor fi lipsiti de ramuri pe cel mult jumatate din partea inferioara a tulpini
trunchiul fiind bine inramurit si drept. Aceasta cerinta se refera la soiurile generale, dar
unele varietati, care au alta caracteristica de crestere, vor fi acceptate.

Gazonul

_ Pregatirea solului pentru gazonare - Curatarea terenului: stratul superior de sol
trebuie sa nu prezinte pietre, lemne sau alte obiecte de dimensiuni mari; Indepartarea
buruienilor manual sau prin erbicidare totala; Afanarea solului prin sapare la 20-30 cm;
ASIgurarea valorii pH-ului de 5,5 -6,5; Stratul superior al solului: 8-12 cm la calitatea
recomandata pentru ca apa sa patrunda usor; Amenajarile de drenare din substrat trebuie
sa functioneze corespunzator.

Semanatul gazonului - Se va folosi tipul de gazon adecvat activitatilor proiectate.
Se va efectua numai dupa ce solul a fost pregatit prin nivelare si afanare corespunzatoare.
Gazonul se poate semana din aprilie pana la inceputul lui septembrie. Se vor distribui
uniform semintele pe suprafata de teren care se gaZoneaza. Dupa semanare semintele se
acopera cu un strat de sol de 0,5-2 cm care se preseaza usor.

Lucrarile de intretinere a gazonului - Pentru a se obtine un covor de gazon de buna
calitate sunt necesare lucrari de intretinere: fertilizarea solului in functie de calitatea
solului respectiv; tunderea gazonului si alte lucrari speciale

Vehicule de transport public & Automate de vanzare titluri de
calatorie - Obiectul Il
Solutiile prevazute in Obiectulul Il - Vehicule de transport public & Automate de
vanzare titluri de calatorie sunt identice in ambele scenarii.

in cadrul proiectului se vor achizitiona:
-2 autobuze electrlce de tip 1, inclusiv statiile de incarcare
- 2 autobuze electrlce de tip _2_ inclusiv sta_gnle de incircare

Autobuzele vor avea avea urmatoarele caracteristici tehnice:
 Caracteristici tehnice ale vehiculului -

1, Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor electrice
Autobuze electrice tip 1 ‘

Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor electrice tip 1 vor fi urmatoarele:
o Lungime totald: minim 10.000 mm, respectiv maxim 11.000 m;
o TIndltime totald: maxim 3.500 mm; |
o Latime totald: maxim 2.550 mm (fara oglinzi exterioare);
o ?nélp‘mea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-ONU R 107,
inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate
redusa.




e Dimensiuni interioare:
o Tndltimea interioard a compartimentului pentru ciltori: minim 2.100 mm;
o Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.200 mm;
o Pasul scaunelor: minim 650 mm;
o Panta interioar a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Autobuze electrice tip 2
» Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor electrice tip 2 vor fi urmitoarele:

o Lungime totald: minim 5.500 mm, respectiv maxim 7.000 m;

o Tniltime totald: maxim 3.100 mm; |

o Laiime totala: maxim 2.500 mm (fard oglinzi exterioare);

o Tnél;i mea podelei dé_ ta nivelul drumului va respecta prevederile CEE-ONU R 107,
inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate
redusa.

¢ Dimensiuni interioare:

o Tnéltimea interioara a compartimentului pentru caltori: minim 1.900 mm;

o Deschiderea libera a usilor pentru caldtori: minim 1.200 mm;

o Pasul scaunelor: minim 650 mm;

o Panta interioard a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

2. Caracteristici masice ale autobuzelor electrice
Autobuze electrice tip 1 :

» Capacitate transport caldtori: minim 70 persoane din care minim 25 persoane pe
scaune (calculata la 0,125 m?/cil3tor in picioare, conform Directivei 2007/46/CE,
respectiv. CEE-ONU R 107) si spatiu destinat cirucioarelor si persoanelor cu
dizabilitati, plus conducdtorul auto.

Autobuze electrice tip 2
« Capacitate transport calatori: minim 20 persoane din care minim 9 persoane pe scaune
(calculata la 0,125m?2/cilétori in picioare, conform Directivei 2007/46/CE, respectiv
CEE-ONU R 107) si spatiu destinat carucioarelor i persoanelor cu dizabilitati, plus
conducatorul auto.

.....................................................................................................................................................................................................................

§Caracteristici tehnice ale statiilor de incdrcare

Statii de incdrcare pentru autobuzul de tip 1

Prin prezentul proiect se vor livra 2 statii de incarcare pentru a'u'tobuz'_ul_ de tip 1.

| Statiile de incdrcare vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor
autobuzelor cel putin 50 kW per autobuz. -

Tncdrcarea va fi realizatd pe timpul noptii prin cuplarea autobuzului electric la
reteaua trifazata de joasa tensiune (400 Vca). Tn functie de capacitatea total3 de stocare
a bateriilor, acestea vor fi incdrcate la capacitatea maxim3 intr-un interval de pana la 6
‘ore. Conectarea autobuzului la statia de Incarcare va fi realizatd prin intermediul unui.
conector standardizat care va fi livrat de catre furnizorul declarat castigitor. Statia de




incarcare va fi dotatd cu o interfatd de incircare de tip CCS (Combo 2, Type 2/Mode 4)
conform IEC 62196-3 sau echivalent. Dupa conectarea autobuzului electric la statia de
ncarcare va fi necesar parcurgerea unui protocol de autentificare pe sofer/autobuz care
dupa validare, pe baza unui card individual va initia transferul de energie électrica.
Sistemul de incarcare (minim 50 kW pentru fiecare autobuz electric livrat) va aduce
bateriile la nivelul optim de incircare (100 %) pe timpul noptii printr-o incircare
conventionala, direct de la reteaua trifazatd de joasa tensiune (400 Vca), intr-un interval
de timpde 4 ... 6 ore.

Statii de ii‘n'c&'_rc':a_:_'e pentru autobuzul de tip 2
Prin prezentul proi'e'c_'t_ se vor livra 2 statii de incarcare pentru autobuzul de tip 2.

Stagiile de incarcare vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor
autobuzelor cel putin 22 kW per autobuz.

incdrcarea va fi realizatd pe timpul noptii prin cuplarea vehiculului electric la -

reteaua trifazatd de joasa tensiune (400 Vca). in functie de capacitatea totald de stocare
a bateriilor, acestea vor fi incarcate la capacitatea maxima intr-un interval de pana la 6
ore. Conectarea vehiculului la statia de incircare va fi realizata prin intermediul unui
conector standardizat care va fi livrat de citre furnizorul declarat castigitor. Statia de
incédrcare va fi dotatd cu o interfatd de incércare de tip Type 2/Mode 3 sau 4 conform EN
61851-22 sau echivalent Dupa conectarea vehiculului electrtc la statia de incarcare va fi
necesar parcurgerea unui protocol de autentificare pe :;ofer/vehlcul care dupa validare,
pe baza unui card individual va initia transferul de energie electric3. Sistemul de inc3rcare
lentd (minim 22 kW pentru fiecare vehicul electric livrat) va aduce bateriile la nivelul
optim de incarcare (100 %) pe timpul noptii printr-o incarcare conventionala, direct de la
reteaua trifazata de joasa tensiune (400 Vca}, intr-un interval de timp de 4 ... 6 ore.

Se va tine cont de faptul ca autobuzele vor fi garate in aer liber.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru
fiecare tip de sistem de incarcare prezentat mai sus, care va controla complet procesul
de incarcare si va regla urmatorii parametri:

» Tensiunea necesara pentru incarcare;
e Limitarea de curent (reglabila) sau de tensiune, dupa caz;
. Protec;iile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiitor de ihcércare etc.

Tncarcarea trebuie realizata in asa fel incat procesu! de cuplare/decuplare la statia
de incércare si se desfasoare facil, acest proces trebuind a fi realizat de sofer. Pentru
incarcarea pe timp de noapte, autobuzele vor fi supravegheate de catre personalul de
intretinere.

Caractenst:cr tehnice ale sistemelor ITS imbarcate

Se va asigura dotarea vehiculelor cu echipamente imbarcate, precum:
Calculator de bord;
Sistem automat de taxare (validator dual);

Sistem de supraveghere video, cu stocare local3;




Sistem de informare a calatorilor;
Sistem emitere bilete de calatorie la sofer;

Sistem comunicatii.

Toate sistemele, instalatiile si echipamentele imbarcate trebuie:

e sa fie proiectate pentru utilizarea lor pe vehicule de transport public de
calatori; |

o sd fie realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de
transport pasageri;

» sa nu fie afectate de conditiile de mediu mentionate;

« si functioneze in conditii de soc si vibratii. |

 sa fie certificate CE, respecténd standardele aplicabile in vigoare din cadrul
Comunitatii Europene, in special cele legate de compatibilitatea
electromagnetica.

Automate de vanzare tttlurr de calatorie

Prin prezentul proiect se va realiza instalarea a 4 automate de vénzare si
reincarcare titluri de calatorie.

Automatul de vanzare si reincarcare pentru carduri si bilete va permite eliberarea
de carduri/bilete noi (bilete pe hartie, cu chu_ri de bare, valabile pentru o singura
calatorie), reincarcarea cardurilor existente (carduri Mifare), dar $i consultarea soldului
curent.

F;BTRR
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Fig. 3.1. Arhitectura automatului de vanzare titluri de cdldtorie

Automatul de vanzare titluri de transport permite vanzarea si reincarcarea cardurilor
contactless cu abonamente / suma aferenta portofelulm electromc, folosind numerar
(atat monede, cat si bancnote) si prin integrare cu un POS bancar, respectiv cu cardul
bancar. Automatele vor accepta monede, bancnote si elibera rest in monede si bancnote.
Se va permite eliberarea restului in limita maxim3 de 5 lei in monede, sau in bancnote.,
Dac3 nu are restul, aparatul va afisa un mesaj de avertizare explicit. De asemenea, se va
permite verificarea soldului cardurilor contactless. -

Pentru citirea cardurilor contactless, automatul va fi echipat cu modul cu tehnologie
RFID, standard I1SO/IEC 14443.




Va permite sa se efectueze controlul asupra monetarului si a tuturor evenimentelor
(prin intermediul sistemului de monitorizare se pot consulta online si in timp real
monetarul din fiecare automat, lipsa tensiune, cititor blocat, deblocare cititorului etc.).

Automatul va fi echipat cu modul de imprimare si eliberare a chitantelor/facturilor.

Automatele de vanzare si reincarcare titluri de transport vor avea un ecran tactil
pentru accesul utilizatorilor la interfata grafici. Acesta va fi realizat din sticla securizata,
rezistenta la vandalism.

fn cazul efractiilor, va fi posibil sa se declanseze alarma acustica si vizuald (de
exemplu in dispecerat, automatul asupra ciruia se incearcd manevre de efractie va avea
o culoare pulsatorie in dreptul acestuia).

Automatul va furniza situatii precum evidenta ncasérilor, eliberarea de situatii
financiare (numarul biletelor vandute configurabil cu numérul automatelor selectate si al
perioadei dorite), afisarea avariilor pe o perioada de minim 7 zile in fereastra separata de
rapoarte emise, vizibild tot timpul, modificarea informatiilor de pe bilet in timp real,
status echipamente comunicatie.

Se va putea efectua controlul asupra monetarului si a tuturor evenimentelor (prin
intermediul sistemului de monitorizare se pot consulta online si in timp real monetarul
din fiecare automat, lipsa tensiune, c1tltor blocat, deblocare c1t1torulu1 etc.). Va putea
elibera extrase zilnice, lunare.

Automatul va fi mereu online, fiind supravegheat prin dispecerat 24/24 ore din 7i.
Aphcatnle backoffice vor permite definirea automatele din sistem, vizualizarea
monetarului curent pentru fiecare automat de bilete, vizualizarea alarmelor de
securitate, receptiile tehnice de la automate, vizualizarea rapoartelor detaliate si totale
de vanzari, centralizate pe automate.

Automatul va fi echlpat cu sistem de incalzire care are rolul de a mentine
temperatura si umiditatea din interiorul automatului la un nivel opt1m prestabilit in
functie de setarile configurabile.

Aparatul va suporta tarife configurabile in functie de cerintele beneficiarului (4, 5
variante etc) si va putea sa elibereze tichet de control detaliat (,zetul” zilnic, lunar,
anual, extrasul monetar).

Pentru automate de vanzare titluri de calatorie este necesara conectarea la internet,
prin fibra optica. Echipamentul de conectare va fi pus la dispozitie de catre un provider
de internet. Echipamentele suplimentare necesare pentru conectare, precum si
abonamentele aferente vor fi puse la dispozitie de catre beneficiar.




Adaposturi statii de transport public - Obiectul IlI

Scenariul 1

_Addposturi statii de transport public
Adaposturile sunt prevazute cu iluminat LED si asigurd independenta energetica a
sistemului de iluminat prin intermediul unui panou fotovoltaic. |
4 STRUCTURA ADAPOST
Adaposturile vor avea o structura de rezistentd din otel vopsit sau similar, avand
dimensiunile: | | |

Lungime: = 3 metri;
Latime: = 1,50 metri;
Indltime: = 2,60 metri.

Structura spatelui adapostului este realizata din panouri de sticlé cu protectie solara,
de 8 mm. '

Cutia de distributie a cablurilor va fi amplasata in proximitatea statiei (de preferat
in spatele adapostului, acolo unde locul permite), iar cablajele vor fi introduse prin stalpii
de sustinere si rama principala a adapostului.

Ambii pereti laterali ai addpostului vor fi alcatutiti din cate un panou de protectie
impotriva vantului. Structura de rezistenta este realizata din otel vopsit sau similar. Sticla
este de 8 mm cu protectie solard si prezintd un sistem de prindere cu cleme din otel
inoxidabil. | |

NOTA* Adaposturile din statiile Horezu 6, Vaideeni 10 si Vaideeni 10 Retur, nu
vor avea pereti laterali.

Adaposturile se vor monta pe o fundatie realizata special si se va realiza finisarea

suprafetei in functie de tipul de trotuar pe care se monteaza (pavele, asfalt etc).
% SUBSISTEM DE ILUMINAT

Acoperisul adpdpostului prezinta o rama din otel vopsit sau similar. Acoperisul are o
sticla securizata de = 8 mm, cu protectie solara. Panoul solar din acopen;. va putea sustine
sistemul de iluminat. Panoul solar functioneaza totodatd si ca un senzor de lumina.
Sistemul de iluminat va fi dispus pe partea din fatd a structurii si va oferi o lumina
ambientala in statie.




% BANCA
Banca din componenta adapostului are dimensiunile de = 7,80m x 0,40m, structura
de rezisten{a fiind realizatd din metal si prezintd un sezut din lemn. Banca va trebuii sa
aiba in componehta 2 prize de incarcare telefoane a cate 2 USB-uri.
-4 STATII DE ASTEPTARE
Avand in vedere amplasamentele statiilor de transport public {statiile de transport
public urmand a fi amplasate adiacent platformei drumurilor judetene/comunale ce
tranziteaza cele cinci localitati apartinatoare respectiv adiacent strazilor din oragul
Horezu) este necesar a se realiza si lucrari aferente statiilor de asteptare dupa cum
urmeaza
Din punct de vedere al structurii rutiere, pentru stratiile de asteptare s-a adoptat
urmatoarea structura:
e 6 cm pavele din beton pozate pe mortar
» 10 cm fundatie din beton clasa C16/20
e minim 10 cm fundatie din balast conform SREN 13242+A1
e desfacere structurd existenta

 Incadrarea statiilor de asteptare se va face cu borduri din beton 20 x 25 sau 10 x 15
montate pe fundatii din beton C16.20.

Fundatiile de tip 1 vor fi realizate din beton armat de clasd €25/30 cu dimensiunile
1,00 x 1,50 x 0,8 m si vor fi armate cu doud randuri de plasa sudatd SPPB 100x 100 x 6 iar
fundatiile de tip 2 vor executa prin intermediul unor fundatii izolate cu tilpi de beton
simplu C12/15 si blocuri de beton armat clasa €25/30. Blocul de beton simplu va avea
dime_nsiunile de 1,60 x 0,50 x 0,30 m iar blocul de beton armat va avea dimensiunile 0,50
x 0,50x 0,70 si se va arma cu cate 4 bare @12BST500S sus si jos.

Centru de comanda si control - Obiectul IV

Solutiile prevazute in _Obiectulul IV -Centru de comanda si control transport public
sunt identice Th ambele scenarii.

Centrul de comanda si control este un sistem operational non-stop §i reprezinta
»inima” oricarui sistem integrat.

fn cazul sistemelor prezentate in studiul de fezabilitate, centrul de comanda si
control va realiza monitorizarea si managementul tuturor subsistemelor si componentelor,
respectiv: S
- Componenta centrala dispecerizare si management de flotda pentru
transport public;
- Componenta centrala statii de autobuz;
- Componenta centrala ticketing;
- Suport aplicatie asistent calatorie;
- Echipamente hardware;
- Licente software.




b)

descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnica de

interventie propusa

nu este cazul

analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

de schimbari climatice ce pot afecta investitia
nu este cazul

informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitectura sau

situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata
nu este cazul

caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
obiectivului de investitii

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

a. Constructie autobaza si amenanjare curte exterioara, inclusiv drum de
acces

b. Vehicule de transport public:

o Achizitia a 4 autobuze electrice cu sisteme imbarcate si a 4 statii
de incarcare

c. Statii de transport public:

o 44 statii de transport public moderne

o 4 automate de vanzare titluri de calatorie
d. Centru de comanda si control

o 1 centru de comanda si control complet echipat

3.2, Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in

graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale

Conform graﬁcului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,

durata estimata de implementare este de 36 de luni dupa semnarea contractului de
implementare, din care 16 luni pentru executia efectiva a investitiei.

e |



5.3. Costurile estimative ale _investitiei

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului final.
Repartitia pe ani de implementare a valorii totale a investitiei este prezentata in tabelul

de mai jos:

Scenariul | - recomandat

TOTAL GENERAL

20.903.279,77

3.957.152,97

 24.860.432,74

din care

C+M |
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

6.923.530,16

1.315.470,73

8.239.000,89

Scenariul |l nerecomandat

TOTAL GENERAL

. 27.964.065,77

5.298.229,97

33.262.295,74

din care C+M

1.358.410,73

8.507.940,89

(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

7.149.530,16

Scenariul recomandat este scenariul | care asigura si o intretinere si fiabilitate mai

mare,

Costurile medii anuale de operare pentru intregul sistem se estimeaza astfel:

Comparativ cheltuieli intretinere/operare

Costuri pentru refacerea covorului asfaltic 129.825 129.825
Lucrdri de reparatii a trotuare 61.137 61.137.
Interventii instalatii irigatii_ 59.906 59.906
Interventii retele electrice 194.099 | 194.099
Interventii echipamente 489.278 |  528.620
Interventii dotari : - » 82.717 82.717
Spatii verzi toaletare copacii si intretinere spatii verzi  58.947 ' 58.947
Costuri functionare retea electrica anual - energia N
electrica 3.209.234 | 3.209.234
Costuri functionare instalatii irigatii 159.882 159.882
Costuri functionare Autobaza 123.850 123.850
Total costuri de operare, intretinere si reparatii (fara TVA) | 4.568.874 | 4.608.217
Total costuri de operare, intretinere si reparatii (inclusiv - N

TVA) | 5.436.960 | 5.483.778
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RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii:
,»Modernizarea serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane
Functionale Horezu, judetul Valcea”

Urmare a intocmirii Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitii:

»Modernizarea serviciului de transport perscane la mvelul Zonei Urbane Functionale Horezu, judetul
Vialcea™’

se impune aprobarea acestuia de citre beneficiar in conformitate cu prevederile Hotarérii de Guvern
nr.907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu modificarile si
completirile ulterioare.

Valoarea totald a investitiei este de 24.860 432.74 lei cu TVA din care se aproba finantarea din
Bugetul Local In sumé de 49.246,72 Lei cu TVA cheltuiala neeligibila si 241.908,33 lei cu T.V.A.
partea de cofinantare de 2%.

Finantarea investitiei se va asigura prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027 -
Prioritatea 4 — Mobilitate Urbana Durabila;

Obiectiv Specific 2.8 — Promovarca Mobilitatii Urbane Multimodale Sustenabile, Ca Parte A
Tranzitiei Céatre O Economie Cu Zero Emisii De Dioxid De Carbon Apelul de proiecte:
APELUL DE PROIECTE PR SV/Orase/4/2.8/2023

Se au in vedere:

- Ghidul specific — GHIDUL SOLICITANTULUI Sprijin pentru transport urban sustenabil si durabil
- Prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

- art.129 alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit.a) si lit. b), art. 139 alin. (1) coroborat cu art. 5 lit.ee) din OUG
nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

Anexez:

- Deviz General al obiectivului de investitie;
- Informatii generale privind obiectivul de investitie (Scurta Descriere),

Fatd de cele prezentate avizez favorabil Proiectul de Hotirére privind aprobarea Documentatiel de
Avizare a ] ucririlor de Interventii si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii:
»Modernizarea serviciului de transport persoane la nivelul Zonei Urbane Funciionale Horezu, judetul
Valcea’’

{ntocmit,
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